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@ SchiieSsystem f ur Kraftfahrzeuge 

(§?) Die Erfindung betrifft oin SchlieSsystem fur Kraftfahrzeu- 
ge mit einer flber einen elektrisch codierten Schlussel 
gesteuerten Startereinheit (2) und einem Gber eine elektroni- 
sche Schaitung (30) elektrisch von einer Ent- In eine 
Varriegeiungsstellung und umgekehrt verschiebbaren Sperr- 
bolzen (15) einer Lenkspindei-Verriegelungsyorrichtung (3), 
wobei zwischen der Startereinheit (2) und der Verriege- 
lungsvorrichtung (3) zusatzlich eln mechanisches Blndegiied 
(4) vorgesehen ist. 

Um sicherzustellen, daS bei einer Zerstorung des mechani- 
schen Bindagliedes (4) wihrend der Fahrt der Sperrbolzen 
(15) bei einer elektrischen FehJsteuerung nicht in die ent- 
sprechende Rastnut (7) der Lenkspindel eindringen kann, 
schlagt die Erfindung vor. daS das mechanische Blndegiied 
(4) vorrichtungsseitig auf einen federbeaufschlagten Siche- 
■ rungsbolzen (16) einwirkt; der in der Entriegelungssteliung 
% des Sperrboizens (15) durch eine Feder (18) in eine erste 
' nutenformige Ausnehmung (19) , des Sperrboizens (15) ge- 
. druckt wird und diesen in dieser Lege fbdert. 




40 $ 



s 

CO 



UJ 



BUNDESDRUCKEREJ 01.98 702169/326 



17 



DE 196 53 860 CI 
1 2 

Beschreibung rung nicht in die entsprechende Rastnut der Lenkspin- 

dei eindringen kann. 

Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem fur Kraft- Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 

fahrzeuge mit einer fiber einen elektrisch codierten Merkmale des Ansprucfes 1 gelost Weitere, besonders 

Schlussel gesteuerten Startereinheit und einem Ober ei- 5 vorteflhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren 

" ne eiektronische Schaltung elektrisch von einer Ent- in die Unteransprfiche. 

eine Verriegeiungsstellung und umgekehrt verschiebba- Der Erfindung Iiegt im wesentJichen der Gedanke 

ren Sperrbolzen einer Lenkspindel-Verriegelungsvor- zugrunde, daB zur Ansteuerung des in der Startereinheit 

richtung. befindlichen Schiebers dieser einen Ausschnitt enthalt, 
Aus der DE 37 39 172 CI ist -ein SchlieBsystem fur 10 in dem eih mit dem SchlieBzylinder verbundener Steu- 

Kraftfahrzeuge bekannt, bei dem die Startereinheit ernocken angeordnet ist Der Steuernocken stfitzt sich 

(ZundschloB) und die Lenkspindel-Verriegelungsvor- dabei in der Entriegelungssteflung des Sperrbolzens an 

richtung raumlich getrennt voneinander angeordnet der von dem mechanischen Bindeglied abgewandten 

werden konnen, wobei Sperrbolzen und Startereinheit Seite des Ausschnittes des Schiebers ab, so daB bei Dre- 
uber eine Elektronik elektrisch miteinander verbunden 15 hung des Steueraockens der Schieber von einer ersten, 

sind Bei Drehung des Zfindschlfissels betStigt ein in der der Entriegelungssteilung des Sperrbolzens entspre- 

Vemegelungsyorrichtung angeordneter Elektromotor chenden Stellung, in eine zweite Stellung verschiebbar 

(Steilmotor) eine Spindel, die ihrerseits eine Zahnstange ■ ist, bei welcher ein in Richtung seiner Langsachse ver- 

verschiebt, an welcher der Sperrbolzen befestigt 1st schiebbares bolzenformiges Sicherungselement (Siche- 

Aus Sicherheitsgrunden sind ein an dem SchlieBzylin- 20 rungsbolzen) vollstandig aus der ersten nutenformigen 

der der Startereinheit befestigter Schieber und der Ausnehmung des Sperrbolzens herausgezogen ist 

Sperrbolzen der Verriegelungsvorrichtung zusatzlich Urn fiberdies sicherzustellen, daB ein Starten des 

fiber ein mechanisches Bindeglied, z. B. einen Bowden- Kraftfahrzeuges nur moglich ist, wenn sich der Sperr- 

zug, miteinander verbunden. Dadurch wird verhindert, bolzen in seiner Entriegelungssteilung und der Siche- 
daB der Sperrbolzen durch eine elektrische Fehlsteue- 25 rungsbolzen in der ersten nutenformigen Ausnehmung 

rung wahrend der Fahrt in die entsprechende Rastnut des Sperrbolzens beflnden, weist der Ausschnitt des 

der Lenkspindel eingeschoben werden kann oder daB Schiebers eine seitiiche Ausnehmung auf, die eine Dre- 

. das Fahrzeug gestartet wird, wahrend der Sperrbolzen hung des ersten Steueraockens in die Startstellung des 

sich nochin seiner Verriegeiungsstellung befindet SchlieBzylinders nur zulaBt, wenn sich der Schieber in 

Nachteilig ist bei. diesem bekannten SchlieBsystem 30 seiner ersten Stellung befindet 

ua, daB bei einem ReiBen des Bowdenzugs wahrend Bei einer besonders vorteilhafteh Ausfuhrungsform 

der Fahrt eine Verschiebung des Sperrbolzens in die der Erfindung ist der Schieber federbelastet in der Star- 

Rastnut durch eine entsprechende elektrische Fehl- tereinheit angeordnet, derart, daB er bei Zerstdrung des 

steuerung nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden mechanischen Bindegliedes mittels der Feder in eine 
kann, weil die Blockierung des Sperrbolzens durcli ei- 35 Stellung verschoben wird, bei der der erste Steuernok- 

nenin der Startereinheit befindlichen Schieber erfolgt ken bei einer Drehung in die Zfindstellung blockiert 

Aus der DE 33 18 359 C2 ist ein SchlieBsystem ffir wird und ein Starten des Fahrzeuges daher nicht mog- 

Kraftfahrzeuge mit einer fiber einen elektrisch codier- jichist 

ten Schlussel gesteuerten Starteinheit und einem fiber Bei einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung 

eine eiektronische Schaltung von einer Ent- in eine Ver- 40 weist der Sperrbolzen einen zweiten Ausschnitt auf, in 

riegelungsstellung und umgekehrt verschiebbaren dem ein zweiter, mit einem Elektromotor verbundener 

Sperrbolzen einer Lenkspindel-Verriegelungsvorrich- exzentrisch gelagerter Steuernocken angeordnet ist 

tung bekannt, wobei die Startereinheit einen alsTastrie- Dieser zweite Steuernocken stfitzt sich an einer Seite 

gel ausgebildeten Umlenkhebel umfaBt, der fiber ein des zweiten Ausschnittes ab, derart, daB bei Drehung 

mechanisches Bindeglied mit der Lenkspindel-Verriege- 45 des zweiten Steuernockens der Sperrbolzen von der 

lungsvorrichtung derart verbunden ist, daB der Sperr- Ent- in die Verriegeiungsstellung und umgekehrt ver- 

bolzen wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeuges auch bei schiebbarist 

einer elektrischen Fehlsteuerung nicht von seiner Ent- Bei der letztgenannten Ausfuhrungsform ist vorteil- 

in seine Verriegeiungsstellung verschiebbar ist Das vor- hafterweise eine von dem zweiten Steuernocken betl- 

richtungsseitige Ende des mechanischen Bindegliedes 50 tigbare Prellschlagsicherung vorgesehen, die den Sperr- 

ist bei diesem bekannten SchlieBsystem mit einem Um- bolzen in seiner Verriegeiungsstellung fixiert Die Prell- 

lenkhebel verbunden,, dessen vorderes Ende als Siche- schlagsicherung besteht im wesentlichen aus einem 

rungselement ausgebildet ist, welches in der Entriege- Schwenkarm, an dem sowohl ein hasenformiges — in 

lungsstellung des Sperrbolzens in eine an dem auBeren der Verriegeiungsstellung des Sperrbolzens mit dem 

Umfang des Sperrbolzens angeordnete nutenfdrmige 55 zweiten Steuernocken in Berfihrung stehendes — Ab- 

Ausnehmung gedruckt und in der Schlusselabzugsstel- tastteil als auch ein Rastann mit einer Rastnase — wel- 

lung durch entsprechende Betatigung des Umlenkhe- che in der Verriegeiungsstellung in eine zweite nuten- 

bels und damit des mechanischen Bindegliedes aus der formige Ausnehmung des Sperrbolzens eingreift — an- 

ersten nutenformigen Ausnehmung ■ des Sperrbolzens geordnet sind Bei Drehung des zweiten Steuernocke.ns 

herausgezogen wird > 60 zu Beginn der Verschiebebewegung des Sperrbolzens 

Nachteflig ist bei diesem bekannten SchheBsystem, von der Ver- in die Entriegelungssteilung wird durch 

daBesrelativaufwendigaufgebautist Verschiebung des Abtastteiles die Rastnase aus der 

Der ^Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein kom- zweiten nutenfQrmigen Ausnehmung herausgedrfickt' 

pakt aufgebautes SchlieBsystem anzugeben, bei dem auf und der Sperrbolzen freigegeben. 

einfache Weise sichergestellt ist, daB bei einer Zerstd- 65 Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er- 

rung des mechanischen Bindegliedes zwischen Starter- geben sich aus dem folgenden anhand von Figuren er- 

einheit und Verriegelungsvorrichtung wahrend der lauterten AusfuhrungsbeispieLEszeigen: 

Fahrt der Sperrbolzen bei einer elektrischen Fehlsteue- Fig. 1 den Langsschnitt durch eine an einer Lenkslule 
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befestigte Lenkspindel-Verriegelungsvorrichtung mit Aiisnehmung28desSperrbokens 15emgreift 
Sperrbolzen, die uber einen Bowdenzug mit einer Star- Ira foigenden wird die Wirkungsweise des erfindungs- 
*tereinheh verbunden ist, wbbei sich der Sperrbolzen in gemaBen SchlieBsystems naher beschrieben: 
seiner VerriegelungssteUung befindet; In der in Fig. I wiedergegebenen SteUimg (ScWtoelab- 

' Fig 2 die Kg. 1 entsprechende Darstellung in einer 5 zugsstellung) befindet sich noch kein ZundschlQssel in 
teilentriegelten Stellung des Sperrbolzens; dem SchUeBzylinder. Der erste Steuernocken 9 halt den 

Fig 3 die Fig. 1 entsprechende Darstellung, wobei Schieber 11 in einer Lage, die den Bowdenzug 4 gezo- 
sich der Sperrbolzen in seiner Entriegelungsstellung be- gen halt Dadurch ist der Sicherungsbolzen 16 m der 
findet-" • Verriegelungsvorrichtung 3 nicht im Eingriff. Der zwei- 

Hg' 4 und 5 die den Fig. 2 und 3 entsprechenden Dar- 10 te Steuernocken 20 steht in der Position, die das feder- 
stellungen; wobei der Bowdenzug gerissen ist belastete Eintauchen des Sperrbolzens 15 in die Rastnut 

In Fig. 1 ist mit 1 ein SchlieBsystem bezeichnet wel- 7 des SchUeBringes 6 ermSglicht 
■ ches eine Startereinheit 2 und eine Lenkspindel-Verrie- . . Beim Einstecken des ZQndschlQssels in den SchlieBzy- 
gelungsvorrichtung 3 umfaBt Startereinheit 2 und Ver- linder wird dieser von der mit 30 bezeichneten Elektro- 
rie^elungsvorrichtung 3 sind Qber einen Bowdenzug 4 15 nik uberpruft Stimmt der SchlQsselcode mit den gespei- 
mit°einander verbunden. AuBerdem ist mit 5 eine gestri- cherten Daten Qberein, wird ein Steuenmpuls an den 
chelt angedeutete Lenksaule eines Kraftfahrzeuges be- den zweiten Steuernocken 20 drehenden Stellmotor in 
zeichnet auf der ein SchlieBring 6 mit einer Rastnut 7 der Verriegelungsvorrichtung 3 weitergegeben. Solan- 
befestigt ist ge der Stellmotor den Sperrbolzen 15 noch nicht voll- 

In der Startereinheit 2 ist ein aus ObersichtUchkeits- 20 standig in seine Endlage bewegt hat, kann der ZOnd- 
grtodenmchtdargesteDterSchHeBzylinderangeordnet, scfalussel in dem SchlieBzyUnder nur urn 90? gedreht 
der mit Hilfe eines elektrisch codierten ZQndschlQssels werden/Danach schlagt der erste Steuernocken 9 an 
in eine Start- bzw. in eine Fahrtstellung geschwenkt - dem oberen Rand des ersten Ausschnittes 10 des Schie- 
werden kana Der Zylinderkern 8 des SchlieBzylinders bers 11 an (Fig. 2). 

ist mit einem exzentrisch gelagerten ersten Steuernok- 25 Sobald der Sperrbolzen 15 seine entnegelte Stellung 
ken 9 verbunden, der sich in einem ersten Ausschnitt 10 ; erreicht hat (Fig. 3), springt der federbelastete Siche- 
eines in der Startereinheit 2 angeordneten Schiebers 11 rungsbolzen 16 in die erste nutenformige Aiisnehinung 
befindet Der Schieber 11 wird uber eine Dnickfeder 12 19 des Sperrbolzens 15. Durch die Bewegung des Siche- 
in einer Ausgangslage gehalten. An dem Schieber 11 ist rungsbolzens 16 wird durch den Bowdenzug 4 auch der 
auBerdem das erste Ende 13 des Bowdenzugs 4 befe- 30 Schieber 11 in der Startereinheit 2 verschoben. Dadurch 
stJ ^ ■ . kann der erste Steuernocken 9 in eine Ausnehmung 32 

Die Verriegelungsvorrichtung 3 umfaBt einen in Rich- - des ersten Ausschnittes 10 geschwenkt werden, so daB 
tiing seiner Ungsachse 14 verschiebbaren Sperrbolzen der ZQndscfalQssel in dem SchlieBzylinder in Startposi- 
15, der in seiner in Fig.' 1 dargestellten Verriegeiungs- don gedreht werden kann. ■. - 

stellung in die Rastnut 7 des SchUeBringes 6 eingreift 35 Beim Abstellen des Stellmotors wird durch die ent-. ; 
unddamitdieLenksauie5blockiert . . sprechende SchJOsseldrehung der erste Steuernocken 9 

AuBerdem ist die Verriegelungsvorrichtung 3 mit ei- gedreht, was eine entsprechende Verschiebung des 
nem Sicherungsbolzen 16 versehen, der mit dem jeweils Schiebers 1 1 zur Folge hat Diese Verschiebung bewirkt 
zweiten Ende 17 des Bowdenzugs 4 verbunden ist Der eine Zugkraft am Bowdenzug 4. Dadurch wird der Si- 
Sicherungsbolzen 16 wird in der Entriegelungsstellung 40 cherungsbolzen 16 aus der nutenfarmigen Ausnehmung 
des Sperrbolzens 15 (Fig. 3) durch eine Feder 18 in eine 19 des Sperrbolzens 15 herausbewegt ' 
an dem auBeren Umfang des Sperrbolzens 15 angeord- Der Sperrbolzen 15 verbleibt aiischlieBend noch so 
nete erste nutenformige Ausnehmung 19 gedruckt und lange in seiner entriegelten Position, bis der ZtodscWus- 
bei Drehung des Zylinderkerns 8 von der Fahrtstellung sel abgezogen wird. Dabei wird die Elektronik 30 akti- 
in die Schlusselabzugsstellung durch entsprechende Be- 45 viert, die den Stellmotor veranlaBt, den Sperrbolzen 15 
tatigung des Schiebers 1 1 und damit des Bowdenzugs 4 in seine VerriegelungssteUung zu verschieben (Fig. 1). 
aus der ersten nutenformigen Ausnehmung 19 des Bei dem erfindungsgemaBen SchUeBsystem wird 
Sperrbolzens 15 herausgezogen. durch Zerstorung des Bowdenzugs 4 die Sicherneit 

Die Verschiebung des Sperrbolzens 15 wird mittels nicht beeintrachtigt SoUte der Bowdenzug 4 etwa bei 
eines von einem Bektromotor (nicht dargesteUt) ange- so Fahrantritt reiBen (Fig. 4), so yerschiebt die. Feder 12 
triebenen zweiten Steuernockens 20 vorgenommen, den Schieber 11 innerhalb der Startereinheit 2 m emen 
welcher in einem zweiten, in dem Sperrbolzen 15 ange- Bereich, in dem keine Drehbewegung des ersten Steuer- 
ordneten Ausschnitt 21 drehbar angeordnet ist Der nockens 9 bis zur Stelle ^Starten^moghch 1st 
zweite Steuernocken 20 stutzt sich dabei an einer Seite SoUte der Bowdenzug 4 wahrend der Fahrt reiBen, so 
22 des zweiten Ausschnittes 21 ab, derart, daB bei Dre- 55 .bleibt der Sicherungsbolzen 16 im Emgnff und sichert 
hung des zweiten Steuernockens 20 der Sperrbolzen 15 den Sperrbolzen 15 (Fig. 5> Beim Abstellen des Motors 
von seiner Ent- in seine VerriegelungssteUung und urn- wird der Zundschlussel dann zuruckgedreht, was ein 
gekehrt verschoben wird. federbelastetes RucksteUen des Schiebers 1 1 bewirkt 

AuBerdem weist die Verriegelungsvorrichtung 3 eine * Ab diesem Zeitpunkt 1st ebenfalls kern Starten des Fanr- 
Prellschlagsicherung 23 auf, die den Sperrbolzen 15 in eo zeuges mehr mogUch. Nach dem Abziehen des 2;Qnd- 
seiner VerriegelungssteUung (Fig. 1) fixiert Die PreU- schlQssels beginnt der Stellmotor in der Verriegelungs- 
schlagsicfaerung 23 besteht im wesendichen aus einem vorrichtung 3 den Sperrbolzen 15 zu verschieben. Da 
Schwenkarm 24, an dem ein nasenfdrmiges, m der Ver- • sich aUerdings der Sicherungsbolzen 16 noch im Emgnff 
riegeiungsstellung des Sperrbolzens 15 mit dem zweiten befindet, Iauft dieser. auf Block. Mit Hilfe einer Zeit- 
Steuernocken 20 in Beruhrung stehendes AbtastteO 25 « oder Temperaturuberwachung wird dann die Bestro- 
befesugt ist AuBerdem ist mit dem Schwenkarm 24 ein . mung des Stellmotors wieder abgeschaltet 
Rastarm 26 mit einer Rastnase 27 verbunden, welche in 
der VerriegelungssteUung in eine zweite ^ nutenf6rmige Bezugszeichenliste 
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1 SchlieBsystem . 
• 2Startereinheit 

3 Lenkspindel-Verriegelungsvorrichtung 

4 mechanisches Bindegiied, Bowdenzug 

5 Lenksaule fc 

6 SchlieSring 

7 Rastnut 

8 Zylinderkern 

9 erster Steuemocken 

10 erster Ausschnitt 
llScfaieber 

12Feder - 

13 erste Ende (Bowdenzug) 

14 Langsachse (Sperrbolzen) 

15 Sperrbolzen ■ 

16 Sicherungsbolzen , 

17 zweite Ende (Bowdenzue) 
ISFeder . 

19 erste Ausnehmung 

20 zweiter Steuemocken 

21 zweiter Ausschnitt 
22Seite 

23 Prellschlagsicherung 
24Schwenkarm 
25AbtastteiI 

26 Rastarm 

27 Rastnase 

28 zweite Ausnehmung 
30Eiektronik 

31 obere Rand (erster Ausschnitt) 

32 Ausnehmung 

Patentansprfiche 

LScWieBsystemr^Kraftfahrzeuge nnteber uber 35 
einen elektrisch codierten Schlussel gesteuerten 
Startereinheit (2) und einem fiber eine elektroni- 
sche Schaltung (30) elektrisch von einer Ent- in eine 
Verriegelungsstellung und umgekehrt verschiebba- 
ren Sperrbolzen (15) einer Lenkspindei-Verriege- 
lungsvorrichtung (3), mit den Merkmalen: 

a) die Startereinheit (2) umfaBt einen Schieber 
(11), der durch einen mit dem Zylinderkern (8) 
eines SchheBzylinders verbundenen ersten 
Steuemocken (9) verschiebbar ist, 

b) der Schieber (11) ist fiber ein mechanisches 
Bindegiied (4) mit der Lenkspindel-Verriege- 
lungsvorrichtung (3) derart verbunden, daB 
der Sperrbolzen (15) wahrend der Fahrt des 
Kraftfahrzeuges auch bei einer elektrischen 50 
Fehlsteuerung nicht* von seiner Ent- in seine 
Verriegelungsstellung verschiebbar ist, 

c) das vorrichtungsseitige Ende (17) des me- 
chanischen Bindegliedes (4) ist mit einem Si- 
cherungsbolzen (16) verbunden, welcher in der 55 
Entriegelungsstellung des Sperrbolzens (15) 
durch eine Feder (18) in eine an dem auBeren 
Umfang des Sperrbolzens (15) angeordnete er- 
ste nutenfdrmige Ausnehmung (19) gedruckt 
und bei Drehung des Zylinderkerns (8) von der eo 
Fahrtstellung in. die Schlusselabzugsstellung 
durch entsprechende Betatigung des Schiebers 
(11) und damit des mechanischen Bindegliedes 
(4) aus der ersten nutenformigen Ausnehmung 
(19) des Sperrbolzens (15) herausgezogen 65 
wird,und 

d) der Schieber (11) enthalt einen ersten Aus- 
schnitt (10), in dem der erste Steuemocken (9) 
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exzentnsch gelagert angeordnet ist und sich in 
der Enmegelungsstellung des Sperrbolzens 

(15) an der von dem mechanischen Bindegiied 
(4) 'abgewandten Sei^e des ersten Ausschnittes , 
(10) des Schiebers (11) abstfitzt, so daB bei 
Drehung des ersten Steuernockens (9) der 
Schieber (11) von einer ersten, der Entriege- 
lungsstellung des Sperrbolzens (15) entspre- 
chenden Stellung, in eine zweite Stellung ver- 
schiebbar ist, bei der der Sicherungsbolzen 

(16) vollstandig aus der ersten nutenformigen 
Ausnehmung (19) des Sperrbolzens (15) her- 
ausgezogen ist 1 

Z SchlieBsystem nach Ansprach 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Ausschnitt (10) des Schie- 
bers (11) erne seitliche Kontur aufweist, die ebe 
Drehung des ersten Steuernockens (9) in die Start- 
stellung des SchheBzylinders nur in der ersten Stel- 
lung des Schiebers (11) zulaBt 

3. SchKefisystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schieber (11) federbela- 
stet m der Startereinheit (2) angeordnet ist, derart 

daB er bei Zemomng des mechanischen Bindeglie- 
des (4) mittels der Feder (12) in eine Stellung ver- 
,schoben wird, bei der der erste Steuemocken (9) 
bei Drehung des SchheBzylinders in die Zundstel- 
lungblockiertwird 

4. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrbolzen (15) 
emen zweiten Ausschnitt (21) aufweist, in dem ein 

. zweiter, mit einem Stellmotor verbundener exzen- 
tnsch gelagerter Steuemocken (20) angeordnet ist 
welcher sich an einer Seite (22) des zweiten Aus- 
schnittes (21) abstfitzt, derart, daB bei Drehung des 
zweiten Steuernockens (20) der Sperrbolzen (15) 
von der Ent- in die Verriegelungsstellung und um- 
gekehrt verschiebbar ist 

5. SchKefisystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Verriegelungs- ■ 
yornchtung (3) eine Prellschlagsicherung (23) um- 
faBt, die den Sperrbolzen (15) in seiner Verriege- 
ungsstellung fixiert, daB die Prellschlagsicherung 
(23) aus einem Schwenkarm (24) besteht, an dem 
sowohl em nasenformiges - in der Verriegelungs- 
stellung des Sperrbolzens (15) mit dem zweiten 
Steuemocken (20) in Beruhrung stehendes - Ab- 
tastteil (25) als auch ein Rastarm (26) mit einer 
Rastnase (27) - welche in der Verriegelungsstel- 
lung in eme zweite nutenfdrmige Ausnehmung (28) 
des Sperrbolzens (15) eingreift - angeordnet sind, 
derart, daB bei Drehung des zweiten Steuernok- 
kens (20) zu Beginn der Verschiebebewegung des 
Sperrbolzens (15) von der Ver- in die Entriege- 
lungsstellung, dieser durch Verschiebung des Ab- 
tasttefles (25) die Rastnase (27) aus der zweiten 
nutenformigen Ausnehmung (28) herausdruckt und 
den Sperrbolzen (15) freigibt 

6. ScWieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei dem me- 
chanischen Bindegiied (4) urn einen Bowdenzug 
handelt e 
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